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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem

	par Ministru kabineta noteikumu projektu "Dzelzceļa satiksmes negadījumu klasifikācijas, izmeklēšanas un uzskaites kārtība" un tā anotāciju




[bookmark: _Hlk38190862]I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta


	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija
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Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu		2020.gada 15.aprīlis

Saskaņošanas dalībnieki 	Finanšu ministrija, Tieslietu ministrija, Iekšlietu ministrija un Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība

Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu 	
institūciju) iebildumus 	Tieslietu ministrija


Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz 	 
sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu	Nav
piedalīties elektroniskajā saskaņošanā 			

Saskaņošanas dalībnieki izskatīja precizēto Ministru kabineta noteikumu projektu.



II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta

	Nr. p.k
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu.
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	Tieslietu ministrija
 (2020. gada 27. marta atzinums  Nr.1-9.1/321).

	1.
	3. Dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanu veic, lai noskaidrotu rīcību, neizdarības, trūkumus, notikumus vai apstākļus vai to kombinācijas (turpmāk – cēloņi), kas izraisījušas dzelzceļa satiksmes negadījumu, kā arī dzelzceļa satiksmes negadījuma sekas.
	1. Noteikumu projekta 3. punkts paredz, ka dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanu veic, lai cita starpā noskaidrotu neizdarības (gan atsevišķi, gan kombinācijā ar citiem aspektiem). Saistībā ar minēto norādām, ka iepretim minētajam Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 11. maija Direktīvas (ES) 2016/798 par dzelzceļa drošību prasību pārņemšanu (turpmāk – direktīva Nr. 2016/798) 3. panta 14. punkts paredz, ka "izmeklēšana" ir process, ko veic negadījumu un starpgadījumu novēršanai, un tajā ietilpst informācijas vākšana un analīze, secinājumu izdarīšana, ietverot cēloņu noteikšanu, un vajadzības gadījumos arī drošības ieteikumu izstrādāšana. Savukārt minētās direktīvas 3. panta 15. punkts, kuras prasības paredzēts pārņemt ar noteikumu projekta 3. punktu, paredz, ka "cēloņi" ir rīcības, trūkumi, notikumi vai apstākļi vai to kombinācija, kas izraisījusi negadījumu vai starpgadījumu, bet neparedz, ka cēloņi ir neizdarības. Ievērojot minēto, un to, ka izmeklēšanas mērķis nav noteikt fiziskas vai juridiskas personas vainu un atbildību, lūdzam izvērtēt un svītrot attiecīgo norādi noteikumu projekta 3. punktā vai sniegt atbilstošu skaidrojumu (tai skaitā skaidrojot vai tādējādi netiek paplašināts izmeklēšanas mērķis), kādēļ tā būtu saglabājama.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.

	3. Dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanu veic, lai noskaidrotu rīcību, trūkumus, notikumus vai apstākļus vai to kombinācijas (turpmāk – cēloņi), kas izraisījušas dzelzceļa satiksmes negadījumu, kā arī dzelzceļa satiksmes negadījuma sekas.

	2.
	5. Izmeklēšana šo noteikumu izpratnē ir process, ko veic kā preventīvu pasākumu dzelzceļa satiksmes negadījumu novēršanai nākotnē, un tajā ietilpst informācijas vākšana un analīze, secinājumu izdarīšana, ietverot cēloņu noteikšanu, un vajadzības gadījumos arī drošības ieteikumu izstrādāšana. Izmeklēšanas mērķis ir dzelzceļa kustības drošības paaugstināšana un dzelzceļa satiksmes negadījumu rašanās novēršana.
12. Nopietnos negadījumos cietušo personu kategorijas ir šādas:
12.1. pasažieris ir jebkura persona (izņemot vilciena apkalpes locekļus), kas veic braucienu pa dzelzceļu, ieskaitot pasažieri, kas cenšas iekāpt braucošā vilcienā vai no tā izkāpt;
12.2. nodarbinātais ir jebkura persona, kuras nodarbinātība ir saistīta ar dzelzceļu un kas strādā negadījuma laikā, ieskaitot pašnodarbinātos līgumslēdzējus, vilciena apkalpes locekļus un personas, kas apkalpo ritekli un infrastruktūras iekārtas;
	2. Vēršam uzmanību, ka atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām noteikumu projektā terminus skaidro tikai tad, ja termins nav skaidrots vai lietots augstāka juridiskā spēka normatīvajā aktā. Attiecīgi lūdzam izvērtēt un noteikumu projekta 5. punktā neskaidrot, kas noteikumu projekta izpratnē ir izmeklēšana, ņemot vērā, ka šis jēdziens ir lietots Dzelzceļa likumā, tostarp 40. panta otrajā daļā, kas ir noteikumu projekta izdošanas tiesiskais pamats. Alternatīvi lūdzam sniegt izvērstu pamatojumu šāda skaidrojuma ietveršanai noteikumu projektā.
Tāpat līdzīgi lūdzam izvērtēt un svītrot skaidrojumus, kas ietverti noteikumu projekta 12.1. un 12.2. apakšpunktā.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts un
papildināta anotācija.

	5. Lai uzlabotu dzelzceļa satiksmes drošību un samazinātu dzelzceļa satiksmes negadījumu rašanās iespējamību, izmeklēšanu veic kā preventīvu pasākumu dzelzceļa satiksmes negadījumu novēršanai nākotnē, un tajā ietilpst informācijas vākšana un analīze, secinājumu izdarīšana, ietverot cēloņu noteikšanu, un vajadzības gadījumos arī drošības ieteikumu izstrādāšana.
11. Nopietnos negadījumos cietušo personu kategorijas ir šādas:
11.1. pasažieris. Drošības rādītāju noteikšanai par pasažieri uzskata jebkuru personu (izņemot vilciena apkalpes locekļus), kas veic braucienu pa dzelzceļu, ieskaitot personu, kas cenšas iekāpt braucošā vilcienā vai no tā izkāpt;
11.2. nodarbinātais. Drošības rādītāju noteikšanai par nodarbināto uzskata jebkuru personu, kuras nodarbinātība ir saistīta ar dzelzceļu un kas strādā negadījuma laikā, ieskaitot pašnodarbinātos līgumslēdzējus, vilciena apkalpes locekļus un personas, kas apkalpo ritekli un infrastruktūras iekārtas;

	3.
	9. Smaga dzelzceļa avārija ir vilciena sadursme vai nobraukšana no sliedēm, kā rezultātā:
9.1. gājis bojā uzreiz vai smagas avārijas rezultātā 30 dienu laikā pēc tās miris vismaz viens cilvēks (turpmāk – persona);
9.2. nodarīti miesas bojājumi vismaz piecām personām, kuras negadījuma dēļ hospitalizētas ilgāk par 24 stundām;
9.3. nodarīts kaitējums ritošajam sastāvam, dzelzceļa infrastruktūrai vai videi vismaz 2 000 000 euro apmērā.
15. Starpgadījums ir jebkāds cits notikums, kas nav dzelzceļa satiksmes drošības pārkāpums, nopietns negadījums vai smaga dzelzceļa avārija un kam ir vai var būt ietekme uz dzelzceļa satiksmes drošību. Starpgadījumu piemēri ir ātruma pārsniegšana, vilciena apstāšanās ārpus perona, neatļauta pasažieru vilciena kustības uzsākšana ar atvērtām durvīm, ritekļa bojājumi vai kļūmes, ieskaitot bukses silšanu, pārbrauktuves bojājumi, dzelzceļa infrastruktūras bojājumi, enerģijas apgādes iekārtu bojājums vai kļūme, nedroša vai nesabalansēta kravas iekraušana, ritekļa atrašanās vietas noteikšanas iekārtas kļūme un stacionāro iekārtu ugunsgrēks.
	3. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" (turpmāk – noteikumi Nr. 108) 3.2. apakšpunktu normatīvā akta projektā neietver normas, kas dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu. Ievērojot minēto, lūdzam svītrot noteikumu projekta 9. punktā ietverto smagas dzelzceļa avārijas skaidrojumu kā Dzelzceļa likuma 40. panta 1.1 daļu daļēji dublējošu (abi jēdzieni skaidroti mazliet atšķirīgi) un 15. punktā ietverto starpgadījuma definīciju kā Dzelzceļa likuma 40. panta 1.2 daļu daļēji dublējošu.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.

	14. Par starpgadījumiem var uzskatīt arī ātruma pārsniegšanu, vilciena apstāšanos ārpus perona, neatļautu pasažieru vilciena kustības uzsākšanu ar atvērtām durvīm, ritekļa bojājumus vai kļūmes, ieskaitot bukses silšanu, pārbrauktuves bojājumus, dzelzceļa infrastruktūras bojājumus, enerģijas apgādes iekārtu bojājumus vai kļūmes, nedrošu vai nesabalansētu kravas iekraušanu, ritekļa atrašanās vietas noteikšanas iekārtas kļūmes un stacionāro iekārtu ugunsgrēku.

	4.
	16. Dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs vai pārvadātājs, kas ir saistīts ar dzelzceļa satiksmes negadījumu, papildus citos normatīvos aktos par paziņošanas kārtību ārkārtas gadījumos noteiktajam nekavējoties par notikumu informē:
16.1. Valsts dzelzceļa tehnisko inspekciju (turpmāk – Inspekcija);
16.2. Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroju
(turpmāk – Izmeklēšanas birojs);
16.3. ja informē pārvadātājs, attiecīgo dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju; 
16.4. ja informē infrastruktūras pārvaldītājs, attiecīgo pārvadātāju;
16.5. ja ir noticis dzelzceļa satiksmes negadījums uz privātās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras sliežu ceļiem un negadījumā ir iesaistīts riteklis, kas tiek izmantots satiksmē pa publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras sliežu ceļiem, arī publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju.

[bookmark: p19][bookmark: p-365566]17. Dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs iespējami īsā laikā paziņo Inspekcijai negadījuma vietu, datumu, laiku, negadījumā iesaistīto pārvadātāju un dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju un notikuma apstākļus.

18. Paziņojumā par dzelzceļa satiksmes negadījumu norāda:
18.1. datumu un laiku;
18.2. ziņotāju;
18.3. iesaistīto dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju vai pārvadātāju;
18.4. dzelzceļa satiksmes negadījuma veidu ar tā klasifikāciju;
18.5. informāciju par negadījuma vietu, ieskaitot par iekraušanas, izkraušanas vai pārkraušanas vietu un koordinātas;
18.6. notikuma aprakstu;
18.7. informāciju par ritošo sastāvu, ieskaitot par kravu;
18.8. informāciju par dzelzceļa infrastruktūru, ieskaitot par pārbrauktuvi un pāreju;
18.9. informāciju par signalizāciju;
18.10. informāciju par vides apstākļiem, temperatūru, ģeoloģiju un topogrāfiju;
18.11. informāciju par cietušajiem (cietušo personu kategorija, miesas bojājumu smagums, dzimums un vecums);
18.12. informāciju par bojājumiem un kaitējumu videi, un to aprakstu;
18.13. informāciju par satiksmes pārtraukumiem un kavējumiem;
18.14. informāciju par izmaksām, ka radušās dzelzceļa satiksmes negadījuma rezultātā;
18.15. informāciju par negadījuma cēloņiem;
18.16. secinājumus un papildus skaidrojumus;
18.17. ieteikumus dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai.
19. Šo noteikumu 18.punktā minēto paziņojumu dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs sagatavo nekavējoties sniedzot pieejamo informāciju. Šo paziņojumu atjaunina un papildina tiklīdz kļūst pieejama jebkāda trūkstošā informācija, bet ne vēlāk kā līdz izmeklēšanas beigām.
	4. Tiesiskās noteiktības nolūkā lūdzam:
pirmkārt, precizēt noteikumu projekta 16.–18. punktu, nodrošinot šo normu loģisku izklāstu un nedublēšanos, kā arī to, ka ir skaidri saprotams gan attiecīgās informācijas (paziņojuma) sniegšanas laiks, gan arī saturs. Piemēram, šobrīd nav skaidri saprotams, vai Valsts dzelzceļa tehniskai inspekcijai jāpaziņo nekavējoties vai iespējami īsā laikā, kā arī kāds konkrēti ir paziņojuma saturs un vai paziņojumi ir vairāki – sākotnēji atbilstoši noteikumu projekta 16.1. apakšpunktam, secīgi atbilstoši 17. punktam u.tml.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.

	15. Dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs vai pārvadātājs, kas ir saistīts ar dzelzceļa satiksmes negadījumu, papildus citos normatīvos aktos par paziņošanas kārtību ārkārtas gadījumos noteiktajam nekavējoties par negadījuma vietu, laiku, negadījumā iesaistīto pārvadātāju un dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju un notikuma apstākļiem informē:
15.1. Valsts dzelzceļa tehnisko inspekciju (turpmāk – Inspekcija);
15.2. Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroju
(turpmāk – Izmeklēšanas birojs);
15.3. ja informē pārvadātājs, attiecīgo dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju; 
15.4. ja informē infrastruktūras pārvaldītājs, attiecīgo pārvadātāju;
15.5. ja ir noticis dzelzceļa satiksmes negadījums uz privātās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras sliežu ceļiem un negadījumā ir iesaistīts riteklis, kas tiek izmantots satiksmē pa publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras sliežu ceļiem, arī publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju.

16. Dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanas nodrošināšanai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs pēc dzelzceļa satiksmes negadījuma iespējami īsā laikā sagatavo paziņojumu Inspekcijai, sniedzot pieejamo informāciju par:
16.1. negadījuma datumu un laiku;
16.2. ziņotāju;
16.3. iesaistīto dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju vai pārvadātāju;
16.4. dzelzceļa satiksmes negadījuma veidu ar tā klasifikāciju;
16.5. informāciju par negadījuma vietu, ieskaitot par iekraušanas, izkraušanas vai pārkraušanas vietu un koordinātas;
16.6. notikuma aprakstu;
16.7. informāciju par ritošo sastāvu, ieskaitot par kravu;
16.8. informāciju par dzelzceļa infrastruktūru, ieskaitot par pārbrauktuvi un pāreju;
16.9. informāciju par signalizāciju;
16.10. informāciju par vides apstākļiem, temperatūru, ģeoloģiju un topogrāfiju;
16.11. informāciju par cietušajiem (cietušo personu kategorija, miesas bojājumu smagums, dzimums un vecums);
16.12. informāciju par bojājumiem un kaitējumu videi, un to aprakstu;
16.13. informāciju par satiksmes pārtraukumiem un kavējumiem;
16.14. informāciju par izmaksām, ka radušās dzelzceļa satiksmes negadījuma rezultātā;
16.15. informāciju par negadījuma cēloņiem;
16.16. secinājumus un papildus skaidrojumus;
16.17. ieteikumus dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai.
[bookmark: p20][bookmark: p-365567]
17. Šo noteikumu 16.punktā minēto paziņojumu atjaunina un papildina tiklīdz kļūst pieejama jebkāda trūkstošā informācija, bet ne vēlāk kā līdz šo noteikumu 49.punktā minētā izmeklēšanas pārskata apstiprināšanai.

	5.
	34. Citas Eiropas Savienības dalībvalsts izmeklēšanas iestāde ir tiesīga piedalīties Izmeklēšanas biroja veiktajā izmeklēšanā un pilnībā izmantot izmeklēšanas rezultātus. Attiecīgās Eiropas Savienības dalībvalsts izmeklēšanas iestādei atbildīgais izmeklētājs piešķir pilnvaras, kas tai ir nepieciešamas, lai tā pēc pieprasījuma varētu piedalīties paredzēto pierādījumu vākšanā un piešķir piekļuvi informācijai un pierādījumiem, kas ir vajadzīgi, lai tās varētu efektīvi piedalīties izmeklēšanā, ņemot vērā normatīvos aktos noteikto saistību ar tiesvedību.
	otrkārt, precizēt noteikumu projekta 34. punktu. Vēršam uzmanību, ka nav skaidri saprotams šajā punktā ietvertais nosacījums, kas paredz ņemt vērā normatīvos aktos (nav skaidrota normatīvo aktu joma) noteikto saistību ar tiesvedību
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	32. Citas Eiropas Savienības dalībvalsts izmeklēšanas iestāde ir tiesīga piedalīties Izmeklēšanas biroja veiktajā izmeklēšanā un pilnībā izmantot izmeklēšanas rezultātus. Attiecīgās Eiropas Savienības dalībvalsts izmeklēšanas iestādei atbildīgais izmeklētājs piešķir pilnvaras, kas tai ir nepieciešamas, lai tā pēc pieprasījuma varētu piedalīties paredzēto pierādījumu vākšanā un piešķir piekļuvi informācijai un pierādījumiem, kas ir vajadzīgi, lai tās varētu efektīvi piedalīties izmeklēšanā, ņemot vērā arī Dzelzceļa likuma 33.1 panta 2. 2 daļā noteikto. 

	6.
	37. Izmeklēšanas birojs izmeklēšanu veic tādā veidā, lai tiktu uzklausīti visi iesaistītie un tie varētu kopīgi izmantot izmeklēšanas rezultātus.
38. Lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti, izmeklēšanas birojs ņem vērā attiecīgu informāciju, ko sniedz Inspekcija, Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūra, dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītais dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, pārvadātājs, cietušie un viņu radinieki, bojātās mantas īpašnieki, ražotāji, attiecīgie avārijas dienesti, personāla un lietotāju pārstāvji. Izmeklēšanas birojs ņem vērā arī pamatotas cietušo un viņu radinieku intereses un pastāvīgi informē viņus par izmeklēšanas gaitu.
	treškārt, noteikumu projekta 37. punktā precizēt, kas saprotams ar jēdzienu iesaistītie. Vēršam uzmanību, ja ar iesaistītajiem saprotamas personas, kas iesaistītas dzelzceļa satiksmes negadījumā (kas norādītas cita starpā noteikumu projekta 38. punktā), tas būtu arī atbilstoši jāatspoguļo noteikumu projektā, bet šādā gadījumā (līdzīgi arī citviet, piemēram, noteikumu projekta 41. punktā) lūdzam arī izvērtēt un ņemt vērā attiecīgo tiesību normu piemērošanas kontekstu, kur iesaistītās personas raksturotas, un pārliecināties, vai, piemēram, noteikumu projekta 37. punkts patiešām attiecināms uz visiem cietušā radiniekiem (kas attiecīgā gadījumā varētu aptvert nepamatoti plašu personu loku) vai tomēr radiniekiem ar pamatotu interesi, kā to, piemēram, paredz noteikumu projekta 38. punkta otrais teikums;
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	35. Izmeklēšanas birojs izmeklēšanu veic tādā veidā, lai tiktu uzklausīti visi dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītie un tie varētu uzzināt izmeklēšanas rezultātus. Lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti, izmeklēšanas birojs ņem vērā attiecīgu tehnisku informāciju, ko sniedz Inspekcija, Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūra, dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītais dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, pārvadātājs, cietušie un viņu radinieki, bojātās mantas īpašnieki, ražotāji, attiecīgie avārijas dienesti, personāla un lietotāju pārstāvji. Izmeklēšanas birojs ņem vērā arī pamatotas cietušo un viņu radinieku intereses un informē viņus par izmeklēšanas gaitu.

	7.
	38. Lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti, izmeklēšanas birojs ņem vērā attiecīgu informāciju, ko sniedz Inspekcija, Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūra, dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītais dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, pārvadātājs, cietušie un viņu radinieki, bojātās mantas īpašnieki, ražotāji, attiecīgie avārijas dienesti, personāla un lietotāju pārstāvji. Izmeklēšanas birojs ņem vērā arī pamatotas cietušo un viņu radinieku intereses un pastāvīgi informē viņus par izmeklēšanas gaitu.
	ceturtkārt, noteikumu projekta 38. punktā identificēt, kāda informācija Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojam (turpmāk – birojs) jāņem vērā, jo tas neizriet no minētā punkta. Norādām, ka direktīvas Nr. 2016/798 23. panta 3. punkts paredz tehniskas informācijas sniegšanu, lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti;
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	35. Izmeklēšanas birojs izmeklēšanu veic tādā veidā, lai tiktu uzklausīti visi dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītie un tie varētu uzzināt izmeklēšanas rezultātus. Lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti, izmeklēšanas birojs ņem vērā attiecīgu tehnisku informāciju, ko sniedz Inspekcija, Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūra, dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītais dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, pārvadātājs, cietušie un viņu radinieki, bojātās mantas īpašnieki, ražotāji, attiecīgie avārijas dienesti, personāla un lietotāju pārstāvji. Izmeklēšanas birojs ņem vērā arī pamatotas cietušo un viņu radinieku intereses un informē viņus par izmeklēšanas gaitu.

	8.
	49. Lai sekmētu dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklēšanu, dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs nodrošina visu to datu un dokumentu apkopošanu, kuriem ir būtiska ietekme dzelzceļa satiksmes negadījuma cēloņu noskaidrošanā, tostarp negadījuma vietas pārbaudes dokumentus un apstākļu aprakstus, negadījuma iesaistīto ritekļu, priekšmetu vai objektu apskates aktus.
	piektkārt, precizēt noteikumu projekta 49. punktā ietverto priekšnosacījumu datu un dokumentu apkopošanas pienākumam – būtiska ietekme dzelzceļa satiksmes negadījuma cēloņu noskaidrošanā. Izsakām bažas, ka, neraugoties uz atsevišķiem noteikumu projektā ietvertajiem piemēriem, praksē varētu ievērojami atšķirties izpratne par konkrētas ietekmes būtiskumu, jo šis kritērijs ir subjektīvs;
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	46. Lai sekmētu dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklēšanu, dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs nodrošina visu to datu un dokumentu apkopošanu, kuriem ir ietekme dzelzceļa satiksmes negadījuma cēloņu noskaidrošanā, tostarp negadījuma vietas pārbaudes dokumentus un apstākļu aprakstus, negadījuma iesaistīto ritekļu, priekšmetu vai objektu apskates aktus.

	9.
	47. Izmeklēšanas birojs katru gadu līdz 30.septembrim publicē gada ziņojumu par iepriekšējā gadā izmeklētajiem dzelzceļa satiksmes negadījumiem, sniegtajiem drošības ieteikumiem un darbībām, kas veiktas saskaņā ar iepriekš izdotajiem ieteikumiem. Gada ziņojumu nosūta Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūrai.
	visbeidzot, precizēt noteikumu projekta 47. punktu, norādot, kur paredzēts publicēt gada ziņojumu par iepriekšējā gadā izmeklētajiem dzelzceļa satiksmes negadījumiem.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	44. Izmeklēšanas birojs katru gadu līdz 30.septembrim publicē savā tīmekļvietnē internetā gada ziņojumu par iepriekšējā gadā izmeklētajiem dzelzceļa satiksmes negadījumiem, sniegtajiem drošības ieteikumiem un darbībām, kas veiktas saskaņā ar iepriekš izdotajiem ieteikumiem. Gada ziņojumu nosūta Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūrai.

	10.
	48. Dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklē dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs. Ja pārvadātājs nav identificēts, dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklē tikai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs.
51. Par dzelzceļa satiksmes negadījuma, izņemot starpgadījumu, izmeklēšanu dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs, izmantojot šo noteikumu 18. punktā minēto paziņojumu, kopīgi sagatavo izmeklēšanas pārskatu, kurā norāda:
52. Izmeklēšanas pārskatu apstiprina dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja un pārvadātāja pārstāvji. Izmeklēšanas pārskata apstiprināšanas dienu uzskata par izmeklēšanas pabeigšanas dienu.
	5. Noteikumu projekta 48. punkts paredz, ja pārvadātājs nav identificēts, dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklē tikai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs. Tomēr vēršam uzmanību, ka atbilstoši noteikumu projekta 51. punkta ievaddaļai un 52. punktam izmeklēšanas pārskats tiek sagatavots kopīgi, t.i., to sagatavo dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs un to apstiprina minēto institūciju pārstāvji. Ievērojot minēto, lūdzam precizēt noteikumu projektu, lai būtu nepārprotami skaidrs, vai pārskatu gatavo arī tad, ja negadījumu ir izmeklējis tikai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	45. Dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklē dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs. Ja pārvadātājs nav identificēts, dzelzceļa satiksmes negadījumu izmeklē tikai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs.
48. Par dzelzceļa satiksmes negadījuma, izņemot starpgadījumu, izmeklēšanu dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs, izmantojot šo noteikumu 16. punktā minēto paziņojumu, kopīgi sagatavo izmeklēšanas pārskatu, kurā norāda:
(...)
49. Izmeklēšanas pārskatu apstiprina dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja un pārvadātāja pārstāvji. Ja pārvadātājs nav identificēts un nepiedalās izmeklēšanas pārskata sagatavošanā, izmeklēšanas pārskatu apstiprina dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs. Izmeklēšanas pārskata apstiprināšanas dienu uzskata par izmeklēšanas pabeigšanas dienu.

	11.
	38. Lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti, izmeklēšanas birojs ņem vērā attiecīgu informāciju, ko sniedz Inspekcija, Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūra, dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītais dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, pārvadātājs, cietušie un viņu radinieki, bojātās mantas īpašnieki, ražotāji, attiecīgie avārijas dienesti, personāla un lietotāju pārstāvji. Izmeklēšanas birojs ņem vērā arī pamatotas cietušo un viņu radinieku intereses un pastāvīgi informē viņus par izmeklēšanas gaitu.
	6. Lūdzam precizēt noteikumu projekta 37. punktu, izvairoties no subjektīvi vērtējama kritērija "pastāvīgi (..) informē". Norādām, ka tiesību normu izteiksmēm ir jābūt skaidrām un nepārprotamām, bet šajā gadījumā nav skaidrs, cik biežu un kādā laika periodā attiecīgā informēšana tiks uzskatīta par pastāvīgu.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	35. Izmeklēšanas birojs izmeklēšanu veic tādā veidā, lai tiktu uzklausīti visi dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītie un tie varētu uzzināt izmeklēšanas rezultātus. Lai uzlabotu izmeklēšanas ziņojuma kvalitāti, izmeklēšanas birojs ņem vērā attiecīgu tehnisku informāciju, ko sniedz Inspekcija, Eiropas Savienības Dzelzceļu aģentūra, dzelzceļa satiksmes negadījumā iesaistītais dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs, pārvadātājs, cietušie un viņu radinieki, bojātās mantas īpašnieki, ražotāji, attiecīgie avārijas dienesti, personāla un lietotāju pārstāvji. Izmeklēšanas birojs ņem vērā arī pamatotas cietušo un viņu radinieku intereses un informē viņus par izmeklēšanas gaitu.

	12.
	51.11. ieteikumus dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai;

54. Dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs informē Inspekciju par šo noteikumu 51.11. apakšpunktā minēto ieteikumu dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai īstenošanu.
	7. Lūdzam noteikumu projekta 54. punktā norādīt termiņu, kādā dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam un pārvadātājam jāinformē Valsts dzelzceļa tehnisko inspekcija par ieteikumu dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai īstenošanu, tādējādi nodrošinot nepārprotamu šīs normas izteiksmi un vienveidīgu piemērošanu praksē.
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	48.11. ieteikumus dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai un to īstenošanas termiņu;

51. Dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un pārvadātājs izmeklēšanas pārskatā norādītajā termiņā informē Inspekciju par šo noteikumu 48.11. apakšpunktā minēto ieteikumu dzelzceļa satiksmes drošības uzlabošanai īstenošanu.

	13.
	59. Inspekcija piecu darbdienu laikā par dzelzceļa satiksmes negadījuma pabeigšanu paziņo Izmeklēšanas birojam. Ja Inspekcija nepiekrīt dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanas pārskatā sagatavotai informācijai, Inspekcija piecu darbadienu laikā dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanas pārskatu pārsūta Izmeklēšanas birojam.
	8. Lūdzam noteikumu projekta 59. punktā precizēt, no kura brīža sākas termiņu "piecas darbdienas" atskaite, pretējā gadījumā attiecīgās minētajā punktā ietvertās normas ir neskaidras
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	56. Inspekcija piecu darbdienu laikā pēc izmeklēšanas pārskata saņemšanas paziņo Izmeklēšanas birojam par dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanas pabeigšanu. Ja Inspekcija nepiekrīt dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanas pārskatā sagatavotai informācijai, Inspekcija piecu darbadienu laikā dzelzceļa satiksmes negadījuma izmeklēšanas pārskatu pārsūta Izmeklēšanas birojam.

	14.
	60. Lai atvieglotu kopīgo drošības mērķu izvērtēšanu un paredzētu dzelzceļa sistēmas pilnveidošanās uzraudzību, Inspekcija nodrošina dzelzceļa satiksmes negadījumu uzskaiti, veic datu analīzi un nodrošina kopīgo drošības rādītāju sagatavošanu saskaņā ar šo noteikumu pielikumu.
	9. Lūdzam svītrot noteikumu projekta 60. punktā ietverto norādi, ka dzelzceļa satiksmes negadījumu uzskaiti veic, lai atvieglotu kopīgo drošības mērķu izvērtēšanu un paredzētu dzelzceļa sistēmas pilnveidošanās uzraudzību. Vēršam uzmanību, ka minētā norāde ir pirmšķietami deklaratīva, turklāt Dzelzceļa likuma 40. panta otrā daļa neparedz pilnvarojumu Ministru kabinetam noteikt dzelzceļa satiksmes negadījumu uzskaites mērķus, bet vienīgi noteikt tās kārtību. Norādām, ka informāciju par dzelzceļa satiksmes negadījumu uzskaites mērķi nepieciešamības gadījumā var ietvert noteikumu projekta anotācijā. Alternatīvi lūdzam sniegt pamatotu skaidrojumu, kādēļ minētā norāde noteikumu projektā būtu saglabājama
	Ņemts vērā. Precizēts Projekts.
	57. Inspekcija nodrošina dzelzceļa satiksmes negadījumu uzskaiti, datu analīzi un kopīgo drošības rādītāju sagatavošanu saskaņā ar šo noteikumu pielikumu.

	15.
	10.1. viena cilvēka drošības novērtējums, ko nosaka Eiropas Komisijas pētījumu rezultātā, veicot aprēķinus šādu gadījumu risku samazināšanai un gatavībai maksāt
(turpmāk – drošības novērtējums);

11.1. aprēķini saistīti ar nāves gadījumu riska samazināšanas novērtējuma sistēmu transporta nozarē un ievēro drošības novērtējumu saskaņā ar Eiropas Komisijas pētījumā noteiktajām metodēm;

koeficients 2,5 ir robežās starp laika vērtību un kavējuma vērtību, kas noteikta Eiropas Komisijas pētījumos, lai ņemtu vērā to, ka kavēšanās dēļ zaudētais laiks tiek vērtēts daudz negatīvāk nekā parastais braukšanas laiks;
	10. Lūdzam noteikumu projekta anotācijā sniegt detalizētu skaidrojumu par Eiropas Komisijas pētījumiem, uz kuriem ietvertas atsauces noteikumu projekta pielikuma 10.1., 11.1. un 12.3. apakšpunktā, norādot šo pētījumu pieejamību un juridisko statusu. Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumu projektu. Norādām, ka Eiropas Komisijas pētījumi nav juridiski saistoši dokumenti, tādēļ noteikumu projektā nedrīkst atsaukties un uzlikt par pienākumu ievērot juridiski nesaistošus dokumentus
	Ņemts vērā.

Precizēts Projekts un papildināta anotācija.
	10.1. viena cilvēka drošības novērtējums, veicot aprēķinus risku samazināšanai un gatavībai maksāt (turpmāk – drošības novērtējums);

11.1. aprēķini saistīti ar nāves gadījumu riska samazināšanas novērtējuma sistēmu transporta nozarē;

12.3. pasažieru vilciena vienas kavēšanās minūtes izmaksas (CMp) euro aprēķina, izmantojot šādu formulu:
CMp = 2,5 x (VTp/60) x (pasažierkilometri/vilcienkilometri), kur koeficients 2,5 ir robežās starp laika vērtību un kavējuma vērtību; (pasažierkilometri/vilcienkilometri) – vidējais pasažieru skaits, ko pārvadā ar vienu vilcienu vienā gadā.
Papildināts Projekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

	16.
	Projekta anotācijas IV sadaļas 1.punkts.
	11. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 "Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība" (turpmāk – instrukcija Nr. 19) 54.2. apakšpunktu anotācijas IV sadaļas 1. punktā ("Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti") norāda citus spēkā esošus (vai jau apstiprinātus) tiesību aktus, kuros jāizdara grozījumi vai kuri jāatzīst par spēku zaudējušiem (atceltiem) saistībā ar projektu, kā arī skaidro šādu izmaiņu nepieciešamību. Attiecīgi lūdzam precizēt noteikumu projekta anotācijas IV sadaļas 1. punktu, ietverot šajā punktā vienīgi konkrētu skaidrojumu par tiesību aktiem, kuros jāizdara grozījumi vai kuri jāatzīst par spēku zaudējušiem (atceltiem) saistībā ar projektu, kā arī par attiecīgo izmaiņu nepieciešamību (tātad arī būtību) un mērķi. Norādām, ka pārējā informācija (ciktāl attiecināms) ir ietverama noteikumu projekta anotācijas attiecīgi I sadaļā, kā arī V sadaļā, ievērojot instrukcijas Nr. 19 55. un 56. punktu.
	Ņemts vērā.
	Precizēts Projekta anotācijas IV sadaļas 1. punkts.

	17.
	Projekta anotācijas V sadaļas 1.tabula.
	12. Lūdzam izvērtēt un papildināt noteikumu projekta anotācijas V sadaļu atbilstoši instrukcijas Nr. 19 55. un 56. punktam, uzskatām, ka nepieciešams precizēt 1. tabulu, jo direktīvas Nr. 2016/798 25. panta 2. punkta prasības varētu būt pārņemtas arī ar noteikumu projekta 47. punktu.
	Ņemts vērā.
	Precizēta Projekta anotācijas V sadaļas 1.tabula.

	18.
	Projekta anotācija.
	Vēršam uzmanību, ka direktīvas Nr. 2016/798 20. panta 2. punktā dalībvalstīm ir paredzēta rīcības brīvība (dalībvalstis izmeklēšanas struktūrai var uzdot izmeklēt arī citus, 20. pantā neminētus dzelzceļa negadījumus un starpgadījumus). Attiecīgi lūdzam sniegt skaidrojumu par rīcības brīvības izmantošanu atbilstoši instrukcijas Nr. 19 56.5. apakšpunktam, norādot konkrēto direktīvas normu, kas paredz rīcības brīvību, kādā veidā minētā rīcības brīvība ir izmantota noteikumu projektā, un to, kādēļ ir vai nav izmantota direktīvā Nr. 2016/798 paredzētā rīcības brīvība.
	Ņemts vērā.
	Precizēta Projekta anotācija.
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